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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(g) Dichtungsanordnung fur eine bewegliche Fensterscheibe 
® Die Erfindung betrifft eine Dichtungsanordnung fur 

eine bewegliche Fensterscheibe (13), insbesondere fur 

eine Seitenscheibe eines Kraftfahrzeugs (41), die in einem 

Fensterrahmen (11) gefuhrt ist. Die Dichtungsanordnung 

weist eine am Fensterrahmen (11) festlegbare Rahmen- 

dichtung (15) mit einem Dachbereich (17) und einem Sau- 

lenbereich (18) auf. Weiterhin sind an der AuSenseite 

Fuhrungs- und Dichtungsteile (24; 33, 34) und an der In- 

nenseite eine Hohlkammer (26; 26a; 26') vorgesehen, die 

mit einer Druckquelle (19) verbindbar ist. Bei Beaufechla- 

gung der Hohlkammer (26; 26a; 26*) wird die Fenster- 
scheibe (13) nach auRen gegen die Fuhrungs- und Dich- 
tungsteile (24; 33, 34) gedruckt und der Abstand zwischen 

der Fensterscheibe (13) und den AuSenflachen des Fen- 

sterrahmens (11) verringert. Dies fuhrt zu einem verbes- 

serten optischen Aussehen, einem geringeren c^ANen, 

einer Senkung der Windgerausche und einer verbesser- 
.ten Dichtwirkung. 
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Bcschrcibung 

Die vorlicgcnde Erfindung belrifTt eine Dichlungsanord- 
nung fiir cine beweglichc Fcnstcrschcibc, insbesonderc fiir 
eine Sei tense hei be eines Kraftfahrzcugs mil einer am Fen- 5 
sterrahmen festlegbaren Rahmendichtung, die einen Dach- 
bereich, einen Saulenbereich, an dcr AuBenseite Fuhrungs- 
und Dichtungsteile und an der Innenseite eine Hohlkammer 
aufweist 

Eine derartige Dichtungsanoidnung ist aus der EP-A 0 lO 
704 597 bekannt Die DichtungsanoidnuDg dient zur Fiih- 
rung und Abdichtung der Fensterscheibe. Beim vollstandi- 
gen SchlieBen der Fensterscheibe lauft diese mit ihrer Ober- 
kante in einen Spalt der Dichtungsanordnung ein. Dieser 
Spalt muB einen sicheren Scheibeneinlauf gewahrleisten. 15 
Die Lagc dcr Fcnstcrschcibc ist allcrdings abhangig von ih- 
rer Vorspannung, Fertigungstoleranzen sowie einem wah- 
rend der Fahrt entstehenden Sog, Daher muB der Spalt ent- 
sprochend groB ausgelegt oder mit einer Einfuhrschrage ver- 
schcn scia. Gcgcbcncnfalls ist die Vcrwcndung von zusatz- 20 
lich angebrachten Einfuhrfailfen ^orderlich. Die groBe Di- 
mensionierung des Spalts fiihrt zu entsprechend grofibauen- 
den Dichtungsanoidnungen. Der Abstand zwischen der Fen- . 
sterscheibe und den weiteren AuBenblechen des Fahrzeugs, 
insbesonderc zur AuBenflache des Fensterrahmens, wird 25 
dann relativ groB. Dieser groBe Abstand fuhrt nicht nur zu 
einer unerwiinschten optischen Erscheinung, sondem ver- 
schlechtert auch den c^-Wert und fiihrt zu hohen Windge- 
rauschen. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher; eine 30 
Dichtungsanordnung bereitzustelLen, die den c^-Wert ver- 
bessert und die Windgerausche verringert 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch geldst, daB 
die Hohlkammer mit einer Druckquelle verbindbar ist und 
geeignet ist, die Fensterscheibe nach auBen gegen die Fiih- 35 
rungs- und Dichtungsteile zu driicken. 

Zum Offnen und SchlieBen der Fensterscheibe wird die 
Hohlkammer von der Druckquelle getrennL Die Fenster- 
scheibe kann dann mit geringen Reibungskraften geofEhet 
Oder geschlossen werden. Bei geschlossener Fensterscheibe 40 
wird die Hohlkammer mit der Druckquelle verfounden. Der 
von der Druckquelle bereitgestellte Druck veigroBert das 
Volumen der Hohlkammer, so daB diese die Fensterscheibe 
nach auBen gegen die vorgesehenen Fiihrungs- und Dich- 
tungsteile driickt. Hierdurch wird bei geschlossener Fenster- 45 
scheibe der Abstand zwischen der Fensterscheibe und den 
weiteren AuBenflacben verringert Dieser geringe Abstand 
fiihrt zu einem besseren c^-Wert und geringeren Windgerau- 
schen. Dahiber hinaus ist die Fensterscheibe spielfrei und 
ohne Klappera oder ahnliche unerwunschte Gerausche auf- 50 
genommen. Auf Gnind der erfaohten AnpreBkraft wird wei- 
terfain die Dichtwirkung veibesseit. ^ne geeignete Druck- 
quelle, insbesondete eine Dnidduftquelle, ist in vielen Fahr- 
zeugen bereits vorhanden. Dot konstruktive Mehraufwand 
ist somit gering. 55 

Vorteilhafte der Erfindung gehen aus den Unteranspru- 
chen hervor. 

Vorteilhaft ist die Hohlkammer zumindest im Dachbe- 
reich d^ Rahmendichtung angeordnet Hierdurch wird die 
Fensterscheibe in geschLossenem Zustand zuveilassig nach 60 
auBen gedifickL 

Gem^ einer vorteilhaften Ausgestaltung weist die Hohl- 
kammer cincn in cincr Spicgclcckc des Fcmstcrrahmcns an- 
gebrachten AnschluB zur Verbindung mit der Druckquelle 
auf. Derartige Spiegelecken sind bei Vordaturen von Kraft- 65 
fahrzeugen im Regelfall vorhanden. Der AnschluB kann ein- 
fach und kostcngiinstig in diese Spicgclcckc intcgricrt wer- 
den. 
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GemaB einer vorteilhaften Wcilcrbildung wcist die Wand 
der Hohlkammer zur Fcnstcrschcibc hin cine gcringcre Ma- 
terialstarke als zur Fahrzeuginnenseiie hin auf. Bei einer 
Druckbcaufschlagung dehnt sich somit die Hohlkammer 
nicht in alle Richtungen aus, sondem bevorzugt in Richlung 
zur Fensterscheibe hin. Hierdurch wird die AnpreBwirkung 
erhoht. 

Vorteilhaft ist die Rahmendichtung zumindest in ihrcni 
Dachbereich auBenseitig zur Abstiitzung von dcm Fenslcr- 
rahmen ubergriffen. Diese Abstiitzung bildet ein Widerlagcr 
fiir die von der Hohlkaixuner ausgeubte Kraft und verhindert 
glddizeitig eine unzulassige Verformung der Rahmendich- 
tung. 

In vorteilhafter Weiterbildung weist die Rahmendichtung 
ein verdicktes Ende auf, das auBenseitig zur Bildung einer 
glattcn Obcrflachc biindig mit dcm Fcnstcrrahmcn ab- 
schlieBt Die von auBen sichtbare Oberflache ist somit na- 
hezu glatt und durchgehend, so daB der optische Eindruck 
verbessert wird. Gleichzeitig werden der Cy,-Wert gesenkt 
und die Windgerausche verringert 

Vorteilhaft ist die Rahmendichtung zumindest in ihrem 
Dachbereich auBenseitig und innenseitig von den Fenster- 
rahmen ubergrifFen. Die Abstutzwirkung_wird weiter ver- 
bessert. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung sind die Fuh- 
rungs- und Dichtungsteile im Saulenbereich der Rahmen- 
dichtung geeignet, die Fensterscheibe nach innen zu driik- 
ken. Beim OfiFnen und SchlieBen der Fensterscheibe, wenn 
die Hohlkammer nicht unter Druck steht, wird somit die 
Fensterscheibe von dem auBeren Bereich der Rahmendich- 
tung abgehoben. Hierdurch wird der VerschleiB verringert. 

Vorteilhaft ist die Rahmendichtung auf den Fensterrah- 
msn aufklipsbar. Hierdurch wird eine rasche, einfache und 
kostengiinsdge Montage err^cht. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand von Ausfiih- 
rungsbeispielen naher erlautert, die in schematischer Weise 
in der Zeichnung dargestellt sind. Dabei zeigt: 

Fig, 1 eine scheniatische Seitenansicht einer TUr eines 
Kraftfahrzcugs; 

Fig. 2 einen Schnitt langs der Linie II-II in Fig. 1; 

Fig, 3 eine Ansicht ahnlich Fig. 2 mit nach auBen ge- 
dnickter Fensterscheibe; 

Fig, 4 einen Schnitt ISngs der Linie IV-IV in Fig, 1; 

Fig, 5 einen schematischen Querschnitt duich eine Fahr- 
zeugtur; 

Fig. 6 eine Ansicht ahnlich Fig. 2 oder Fig, 4 in einer ab- 
gewandelten Ausfuhrungsform; 

Fig. 7 eine schematische Seitenansicht eines Kraftfahr- 
zcugs. 

In Fig, 1 ist eine Fahrzeugtiir 10 mit einem Fensterrah- 
men 11, einem Turblech 12 und einer beweglichen Fenster- 
scheibe 13 dargestellt Der Fensterrahmen ist mil einer Spie- 
gelecke 14 zur Befestigung eines nicht dargestellten Spie- 
gels versehen. Zur Abdichtung d^ Fensterscheibe 13 dienen 
eine Rahmendichtung 15 sowie eine Schachtdichtung 16. 
Die Rahmendichtung 15 weist hierbei einen Dachbereich 17 
und einen Saulenbereich 18 auf. 

Zur Versorgung mit Druck ist eine Druckquelle 19 vorge- 
sehen, die iiber einen Schlauch 20 und ein Venlil 21 mit ei- 
nem AnschluB 22 einer Hohlkammer 26 im Dachbereich 17 
der Rahmendichtung 15 verbunden ist. Das Ventil 21 er- 
mbglicht die Verwendung nur einer Druckquelle 19 zur Be- 
aufschlagung mchrerer Hohlkammcm 26 unabhSngig von- 
einander. 

Fig. 2 zeigt einen QuerschniU durch den Dachbereich 17 
einer Rahmendichtung 15. Der Dachbereich 17 ist auf den 
Fcnstcrrahmcn 11 aufgcklipst und wird an seiner AuBcnscitc 
von einem Schenkel 29 des Fenstenrahniens 11 ubeigrifTen. 
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Der Dachbercich 17 weist cine Lippc 23 zur Fiihrung und 
Dichtung der Fcnstcrschcibc 13 auf. Der Dachbercich 17 
weist wciter ein auBensciliges Endc 27 auf, das verdickt aus- 
gebildcl ist Die Dicke dcs Endes 27 ist so gewahlt, daB sich 
cine nahezu gialte durchgehendc Oberflache mit dcm : 
Schenkel 29 ei^ibt. 

Inncnscitig isl der Dachbereich 17 mil der Hohlkammer 
26 verschen. Die Hohlkammer 26 weist eine Wand 30 auf, 
die zur Fensterscheibe 13 gerichtet ist Die Wandstarke die- 
ser Wand 30 ist gegenuber den weitcren Wanden der Hohl- U 
kammer 26 vemngert, so dafi die Wand 30 gut verformbar 
ist. 

Fig. 3 zeigt eine Ansicht Mhnlich Fig. 2 mit voUstandig 
eingefahrener Fensterschdbe und unter Dnick gesetzter 
Hohlkammer 26. 15 

Die Fcnstcrschcibc wird zunachst ausgchcnd von Fig, 2 
in Pfeilrichtung 31 nach oben verfahren. Hierdurch wird die 
Lippe 23 in ihre in Fig. 3 gezeigte SteUung verformt. Sobald 
die Fensterscheibe 13 ihren oberen Anschlag erreicht hat, 
wird die Hohlkammer 26 durch Qffhcn dcs Vcntils 21 mit 20 
der Druckquelle 19 verbunden. Auf Grund des Oberdrucks 
wird cKe Wand 30 in ihrer Steilung 30' verformt und drUckt 
hieibei die Fmsterscheibe 13 in Pfeilrichtung 32 nach auBen 
in ihre Steilung 13\ 

Die Fensterscheibe 13 wird in Pfeilrichtung 32 gegen die 25 
AuBenseite des Dachbereichs 17 gedruckt Hierdurch ver- 
ringert sich der Abstand zwischen der Fensterschdbe 13 
und der AuBenseite des Fensterrahmens 11. Die Aussparung 
25 ist nicht zwingend erforderlich, ermoglicht aber einen ge- 
ringeren Abstand, da die Dicke der Lippe 24 ausgeglichen 30 
wird. 

F^, 4 zeigt einen Querschnitt durch den Saulenbereich 18 
der Rahmendichtung 15. In der dargestellten Ausfuhrungs- 
form ist der Saulenbereich 18 mit mehreren Lippen 34, 35, 
36, 37 versehen, die zur Fuhrung und Abdichtung der Fen- 35 
sterscheibe dienen. An dem auBenseitigen Ende ist ein Air- 
lip 33 vorgesehen, der den Cw und die Wmdgerausche ver- 
ringert. AuBenseitig wird der Saulenbereich der Rahmen- 
dichtung 15 von einer Blende 38 Ubergriffen. Diese Blende 
38 kann als zusatzliches Bauteil oder materialdnstuckig mit 40 
dem Fensterrahmen 11 ausgebildet sein. 

Die lippe 34 ist derart elastisch ausgebildet, daB sie die 
Fenstersdieibe 13 in Gegenrichtung zur Pfeikichtung 32 
nach innen drOcken kann. Sobald die Hohlkammer 26 durch 
SchlieBen des Ventils 21 von der Druckquelle 19 getrennt 45 
und der Druck aus der Hohlkammer 26 abgelassen ist, wird 
die Fensterscheibe 13 von der Lippe 34 wieder nach innen 
gedruckt und nimmt den in Fig, 2 dargestellten Abstand zur 
AuBenflache des Schenkels 29 ein. 

Fig, 5 zeigt eine schematische Daistellung dieser Kippbe- 50 
wegung der Fensterscheibe 13. Die Hohlkammer 26 ist un- 
ter Druck gesetzt, so daB die Fensterscheibe 13 ihre SuBere, 
in durchgezogenen Linien dargestellte Steilung einnimmt. 
Sobald die Fensterscheibe 13 iiber einen Motor 39 und ein 
Gestange 40 abgesenkt wird, wird die Verbindung zwischen 55 
der Hohlkammer 26 und der Druckquelle 19 unterbrochen. 
Die Fensterscheibe 13 wird entsprechend in ihre in StrichU- 
nien dargestellte Steilung 13' verkippt. Das GestSnge 14 
weist entsprechend einen geeigneten Drehpunkt auf oder ist 
mit einer schwimmenden Lagerung f&die Fensterscheibe 60 
13 versehen. 

Die Dnickbeaufechlagung der Hohlkammer 26 wird in 
Abhfingigkcit von der Position der Fcnstcrschcibc 13 zugc- 
schaltet oder abgeschaltet. Zur Erfassung 13 konnen nicht 
naher dargestellte Sensorcn oder der dcm Motor 39 zuge- 65 
fiihrte Motorsuiom dienen. tJber ein geeignetes Signal wild 
dann das Vcntil 21 geoffnct oder gcschlosscn. 

Fig. 6 zeigt eine weitere Ausfiihrungsform einer Rahmen- 
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dichtung 15a. Diese AusgesUltung siehL cine Ilohikamrncr 
26a sowohi iin Dachbereich 17 als auch im Saulenbereich 
18 der Rahmendichtung 15a vor. Diese Rahmendichtung 
15a weist im Dachbereich 17 denselben Querschnitt wic im 
i Saulenbereich 18 auf. Gleiche oder fihnliche Bauteile sind 
hierbei mit denselben Bezugszeichen wic in den Fig. 2 bis 4 
versehen. Zum Verschieben der Fensterscheibe 13 in Pfeil- 
richtung 32 nach auBen wird die Hohlkammer 26a mit der 
Druckquelle 19 verbunden. Die Rahmendichtung 15a wird 
in dieser Ausgestaltung innenseitig und auBenseitig von 
dem Fensterrahmen Ua abgesttitzt. Hierdurch wird eine un- 
zulassige Verformung vermieden und gleichzeitig dieDicht- 
wirkung verbessert. 

Fig. 7 zeigt eine schematische Seitendarstellung eines 
Kraftfahrzeugs. Die Vordertur und Hinterttir sind mit einer 
Rahmendichtung 15, 15' versehen. Die zugchdrigcn Hohl- 
kanmiem 26, 26* erstrecken sich von dem AnschluB 22, 22' 
aber den Dachbereich 17, 17 und den Saulenbereich 18, 18" 
bis zu einem VerschluB 42, 42*. Der VerschluB wird bei der 
Eckcnvulkanisation eingebracht, so daB keinc separatcn 
Einzelstopfen erforderlich sind. Selbstverstandlich ist es 
ebenfalls moglich, die Hohlkammem 26, 26' auf den Dach- 
bereich 17, IT zu beschranken. 

Die Erfindung ermoglicht eine Verringerung des Ab- 
stands zwischen der Fensterscheibe 13 und den AuBenfla- 
chen des Kraftfahrzeugs 41, insbesondere den AuBenflachen 
des Fensterrahmens 11. Die Leichtgangigkeit der Fenster- 
scheibe und die Lebensdauer der Rahmendichtung 15 sowie 
der Schachtdichtung 16 werden hierdurch nicht beeintrach- 
tigt Durch die Verringerung des Abstands ergibt sich neben 
einem verbesserten optischen Eindruck ein geringerer c^ 
Gleichzeitig werden die >\^ndgerausche vermind«-t und die 
Dichtwirkung verbessert 

Patentan spriiche 

I. Dichtungsanordnung fiir eine bewegliche Fenster- 
scheibe (13), insbesondere fur eine Seitenscheibe eines 
Kraftfahrzeugs (41), mit raner am Fensterrahmen (11; 
11a) fesdegbaren Rjahmendichtung (15; 15a), die einen 
Dachbereich (17), einen Saulenbereich (18), an der Au- 
Benseite Fuhrungs- und Dichtungsteile (33; 34) und an 
der Innenseite eine Hohlkammer (26; 26a; 26') auf- 
weist, dadurch gekennzeichnet, daB die Hohlkammer 
(26; 26a; 26*) mit einer Druckquelle (19) verbindbar ist 
und geeignet ist, die Fensterscheibe (13) nach auBen 
gegen gegen die Ftihrungs- und Dichtungsteile (33; 34) 
zu dnicken. 

2. Dichtungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Hohlkammer (26; 26a; 26') zu- 
mindest im Dachbereich (17) der Rahmendichtung (15; 
15a) angeordnet ist. 

3. Dichtungsanordnung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Hohlkammer (26; 26a; 
26') einen in einer Spiegelecke (14) des Fensterrah- 
mens (11; 11a) angebrachten AnschluB (22) zur Verbin- 
dung mit der Druckquelle (19) aufweist 

4. Dichtungsanordnung nach einem der AnsprUche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Wand (30) der 
Hohlkammer (26; 26a; 26') zur Fensterscheibe (13) hin 
eine geringere MaterialstSrke als zur Fahrzeuginnen- 
seite hin aufweist 

5. Dichtungsanordnung nach einem der Anspriichc 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Rahmendich- 
tung (15; 15a) zumindest in ihrem Dachbereich (17) 
auBenseitig zur AbstUtzung von dem Fensterrahmen 
(11; Ua) libcrgriffcn ist 

6. Dichtungsanordnung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
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kennzcichnO, daB die Rahmendichlung (15; 15a) cin 
verdicktes Ende (27) aufweist, das auBcnscitig zur Bil- 
dung einer glalten Obcrflache bUndig mil dem Fensier- 
rahmen (11; 11a) abschlicBL 

7. Dichtungsanordnung nach einem der Anspriiche 1 5 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Rahmendich- 
lung (15a) zumindesl in ihrem Dachbereich auBenscitig 
und innensddg zur Absliilzung von dem Fensterrah- 
men (11a) ubergrifFen isL 

8. Dichtungsanordnung nach einem der Anspriiche 1 lO 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungs- und 
Dichtungstcile (34) im Saulenbcreich (18) der Rah- 
mendichlung (15; 15a) geeignet sind, die Fenster- 
schdbe (13) nach innen zu driicken. 

9. Dichtungsanordnung nach einem der Anspriiche 1 is 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Rahmendich- 
lung (15; 15a) auf den Fensteirahmen (11) aufklipsbar 
isL 
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